
連鎖型餐飲業一直以來都是市區中人們經常光顧的餐廳，想探討展店位置相關的因
素，期待是否能從中看出一些特別之處。一般連鎖餐廳中，最有名的有麥當勞、星
巴克、肯德基、漢堡王、摩斯漢堡、三商巧福、鬍鬚張等。其中，又以麥當勞為世
界上最大的快餐食物連鎖店集團之一，臺北市又為臺灣地區人流量最大的地方。因
此本小組以臺北市地區麥當勞展店位置為例。  
 

（一）討論麥當勞分店坐落行政區的分布狀況  
（二）討論各行政人口的人口數以及行政區面積，以瞭解各分區麥當勞服務 
      在地人口數  
（三）期待加入交通的因素，來解釋各區域麥當勞坐落位置是否跟交通有關 （四）
加入鐵路交通網的因素來尋找是否與鐵路經過區域有關  
 

連鎖商店展店與地區及交通網絡關係討論  
    ─── 以臺北市麥當勞連鎖餐廳為例 
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(二)鐵路交通網 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 

左圖中可見，各行政區的麥當勞店
面數多半都在八間上下。而只有少
部分地區的店家數量較少，例如大
同區、南港區皆為三間，是最少的。
而萬華區與北投區為五間。接下來
我們將加入各行政區人口數以及面
積討論。 
 

如果一個行政區很大，店面數自然
會多。因此將面積除以店面數，就
可排除面積對店面數的影響。右圖
中可見，士林區及北投區的面積非
常大，但北投區店數較少，除下來
會發現北投區的每間店所要服務的
面積是非常廣的。 
 

(五)臺北市各行政區人口密度討論 
 左圖中可見，各區人口密度差異

大，大安及大同人口密度較大而
大同區因為面積較小，導致人口
密度較大。而士林北投一帶的人
口密度較低，就商業經營模式而
言，人口密度較低理當擁有較低
密度的店面數。以下討論人口密
度/店面數量。 
 大同及萬華每間店服務的人口密
度高，兩地區的店面數過少。如
需展店可考慮這兩地。士林區店
數較多可能不會再展店。也可能
因為年齡層的問題，大同跟萬華
都偏高，而直接可聯想到這兩個
行政區域，未來有機會加入各行
政區域的年齡結構來一起探討。 
 

除了捷運交通網之外，我們希望了解其他
交通工具是否也會影響到麥當勞展店的意
願，或是對於麥當勞設分店的想法有影響 
，加入了鐵路交通網的位置圖，觀察是否
鐵路也是考慮因素之一。 
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(一)臺北市各行政區的店面數以大安區最多，大同以及南港最少。並不清楚展 
店原因，但確實有很大的店面數差異。 

(二)討論完面積，將面積/店面數，發現北投及士林服務面積最大，意謂這兩 
個地區的人需移動較大的空間才能到麥當勞(此二區的麥當勞服務面積較    
大)。 

(三)大同及南港的人最少，人數影響生意的數量，所以人數少的前提下理應開 
設較少的店來維持營運狀況。 

(四)討論完面積、人口數後，我們討論人口密度與店家數密集程度是否有關， 
發現大同與萬華服務的人口密度特別高，但展店數明顯過少，士林則相反 
，未來若要展店，第一選擇可能展於大同及萬華。此結論也可能受到該區
年齡結構影響，未來加入此影響因素可能得到更有用的展店資訊。 

(五)由捷運各站位置分布圖與色階圖的比較資訊中，可以明顯看出各行政區的 
捷運站數量與密集度之間的相關性很高，交通帶來的人流也是麥當勞客人
來源較大佔比之一。 

(六)經過車站分布圖與色階圖比較，相較其他條件而言，較無法從鐵路交通資 
訊中得出是否影響展店因素。 

(六)臺北市捷運、鐵路網絡各站點討論 
 

(四)臺北市各行政區人口數討論 

(三)臺北市各行政區麥當勞店數、面積討論 
 

 
(一)捷運交通網 
 

面積大小不能完全代表優劣，所以加入人口數討論，由一間店面所服務的面
積區域，變為每間店面服務的基礎人口數量。由上面兩圖中可見，南港區的
人口數明顯較低，而大安區的人數最多，所以如果利用面積或者是店面數量
來討論的話會顯得比較不公平，但是否有其他因素導致南港區開設麥當勞，
可以用其他方向去進行討論。接下來利用人口數除以店面數量來進行討論。 
 

左圖中可見，各區店面數都差不多，
但因面積的關係，導致北投區以及士
林南港，每間店面要服務的面積廣大 
，反之，中正、松山、信義區等，每
間麥當勞店面的服務面積極小。可套
入商閾跟商品圈的概念，小的區域面
積就可提供足夠的店面經營成本。 
 

臺北市鐵路共四站，此四區中的店數、人口數與人口密度皆呈現各只有 
一個車站的條件，因此無從判斷鐵路車站帶來的影響因不同數值。此圖 
顯示南港區與內湖區的人口密度數值接近，但內湖區的展店數多於南港 
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由下圖可以看到南港與內湖的人口密度接近，但在店數色階圖中卻發現
內湖的展店數多於南港，再與捷運站位置分布圖對照，內湖的捷運站數
明顯多於南港，推論原因可能為捷運站密集度高低造成。從行政區人口
數色階圖中也可以得出類似比較，士林與內湖人口數多於松山、信義、 
 中山，但於店數
色階圖中，松山 
、信義、中山的
展店數量皆多於
士林、內湖，此
也推論為相同原
因造成。  
 

再與捷運站位置分
布圖對照(如左圖)
內湖的捷運站數明
顯多於南港，也較
密集，推論內湖區
的展店數較多的原
因可能為捷運站密
集程度高低造成。 


